Till
Trafikverket, Arendemottagningen, investering, Box 810, 781 28 Borliange
Arende TRV2013/65117

Synpunkter pa Trafikverkets férslag till ny jarnvagsplan fér utbyggnad av Malarbanan
strackan Duvbo — Spanga, i Stockholms och Sundbybergs kommun, Stockholms lan.
Arendenummer TRV2013/65117.

| den nya jarnvagsplanen sa har ett antal férandringar gjorts som har stora och inte tillrdckligt
utredda konsekvenser. Bromstens Villadgareférening har foljande synpunkter pa forslaget till ny
jarnvagsplan:

1. Forldggning av nya jarnvagsspar pa villatomtmark.
Jamfort med tidigare forslag vill Trafikverket nu ta stora delar tomtmark i ansprak fran villafastigheter

norr om jarnvagen. Tidigare skulle utbyggnaden ske pa industrimark séder om jarnvagen. Motiven
for denna andring ar oklar.

Pa sidan 34 i Planbeskrivning Mélarbanan Duvbo—Spanga TRV 2013/65117 skriver Trafikverket:
”Dock kan det intrdng som kvarstdr géra att Bygma vdljer att omdisponera sin verksamhet och flytta
fler byggnader for att fa till en bdéttre logistik pa kvarvarande yta.”

Trafikverket har uppenbarligen inte tagit reda pa vilka konsekvenser det blir av det nya férslaget. Om
t ex Bygma viljer att flytta verksamheten helt och hallet sa skulle intrangen pa villatomterna bli
overflodiga.

Generellt sa haller hela omradet séder om jarnvagen pa att andra karaktar. Den tunga industrin
flyttar bort och ersatts med bostader och handel (flera stora studentboenden ar redan byggda som
gransar direkt till Bygma och ndrmare Spanga har ocksa det tidigare atervinningsféretaget ersatts
med handels- och bostadsbyggnader). Pa langre sikt ar verksamhet som Bygma eller Bromma Stal
olamplig i omradet. Trafikverkets prioritering av Bygmas verksamhet ar darfor missriktad och gar
emot omradesutvecklingen i stort. | omradet bor bostader prioriteras framfor industri och
bygghandel som med fordel kan lokaliseras langre bort.

Det nya forslaget innebar 6kad trafik, hogre hastigheter och mindre skyddsavstand till hus och
tradgardar beldgna norr om jarnvagen. Trafikverkets egen prognos anger att antalet tag 6kar fran
206 (ar 2010) till 354 tag per dygn (ar 2040). Detta innebar kraftigt 6kade bullerstérningar, mer
vibrationer, hégre elektromagnetisk faltstyrka samt dannu fler andra negativa konsekvenser for de
narboende. Jarnvagsomradet r till stora delar beldget pa gammal sjobotten bestaende av lera-silt
vilket innebar att dnnu storre risker for skador pa grannfastigheterna. Inte heller hér finns ordentliga
konsekvensutredningar presenterade. (Som exempel pa de daliga grundférhallandena kan man se pa
de extrema forseningar och fordyringar som nya Bromstensstaden rakat ut for, beldgen precis intill
jarnvagen pa norra sidan at Spanga-hallet.)

| planbeskrivningen sid 19-20 redogor Trafikverket for de mal som planen skall uppfylla, bl a:
" e Jdrnvdgens barridreffekter ska minskas.”

” o Mervdrde i ndrmiljon ska frimst ses ur ett ndrboendeperspektiv.”

Bromstens Villadgareférening tvingas konstatera att Trafikverkets nya forslag star i direkt
motsatsforhallande till dessa malsattningar.



2. Otillracklig utredning gallande trafikkonsekvenserna av den planerade nybyggnationen av
Bromstensbron.

| det nya forslaget anges att Bromstensbron skall rivas och ersattas med en ny (eller pa vissa stéllen:
"byggas om”). Det framgar inte hur och nar detta bygge skall ske. Rimligen maste biltrafiken 6ver
jarnvagen stangas av helt och man kan uppskatta att avstéangningen varar minst tva ar under
byggtiden. Bromstensvagen via nuvarande bro och Duvbovéagen ar redan idag mycket hart
trafikbelastade och den nya Bromstensstaden kommer att 6ka trycket ytterligare. Skulle da
Bromstensbron stangas av sa blir resultatet en trafikinfarkt som paverkar hela omradet. Bromstens
Villadgareforening har dock svart att 6verblicka konsekvenserna utan att det presenterats en
ordentligt utford trafikutredning.

3. Trafikverkets informationshantering kring det nya forslaget.

Vi far ett allmant intryck av att Trafikverket forsoker “morka” konsekvenserna eftersom de inte vill ha
ett allmant infomote kring forslaget. Istallet vill man ha enskilda moéten med varje fastighetsagare.
Detta ar sléseri med resurser och tid for alla inblandade. Den enskilde villadgaren har i regel alltid ett
informations- och kunskapsunderlage relativt Trafikverkets experter varfor enskilda moten ar till
nackdel for den berérde villadgaren.

Det ar valdigt svart for enskilda villadgare att fullt ut forsta konsekvenserna av fackuttryck som t ex
tillfallig nyttjanderatt, expropriation, inlosen, servitut, ledningsratt etc etc.

Informationshanteringen blir annu samre av att det sedan 2016 fanns ett befintligt forslag som
manga berdorda villadgare redan tagit stallning till och anpassat sin boendesituation efter.

Bromstens Villadgareférening ar principiellt positiva till jarnvagstrafik, dess utbyggnad och darmed
forknippade miljovinster.

Vi vill dock att Trafikverket dndrar sitt férslag enligt vara synpunkter ovan.
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